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1. Inleiding

1.1 Algemeen

Teneinde te voorkomen dat, gedurende de wintermaanden, snesugladheid het

luchthavenproces zullen verstoren, heeft Rotterdam The Hague Airport (RTHA) jaarlijks in de periode
15 november tot en met 31 maart een adequate sneeaw gladheidbestrijdingsorganisatie
operationeel. In deze handleiding worden de orgaties werkwijze en procedures beschreven.

1.2 Doelstelling

Doelstelling van de sneeuan gladheidbestrijdingsorganisatie is, door het vaststellen van eenduidige
verantwoordelijkheden, bevoegdheden en procedures, te komen tot een optimatejde®y van
sneeuw en gladheid, waardoor een veilige en efficiénte doorstroming van passagiers, bagage en
vracht op RTHA wordt gewaarborgd.

1.3 Uitgangspunten

1. RTHA blijft in principe open voor het luchtverkeer, inclusief de mogelijkheid tot afhandelolgy op

platformen;

2. RTHA streeft naar een zo gering mogelijke verstoring van het luchthavenproces;

3. Sneeuw en gladheid is per definitie een verstoring van het operationele luchthavenproces en
gezien de uitgangspunten 1 en 2 heeft de bestrijding van snegugladheid na calamiteiten de
hoogste prioriteit, hetgeen betekent dat alle benodigde personele en materiéle middelen op de
sneeuw en gladheidbestrijding worden geconcentreerd;

. Op airside en landside wordt in principe gelijktijdig geruimd/gesjul respectievelijk gestrooid,;

De inzet zal zoveel mogelijk met behulp van eigen personeel, aangevuld met derden, geschieden;

6. De inzet van sneewen gladheidbestrijding door de luchthavenbrandweer dient zo efficiént en

optimaal mogelijk te gebeuren, rekening houdend met de primaire operationele taken zoals
brandbestrijding en/of hulpverlenindgeen en ander in goed overleg met de havendienst.
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1.4Verantwoordelijkheden

Sneeuw en gladheid zijn niet alleen een bedreiging voor de procesgang ten aanzien van het starten
en landen van vliegtuigen, maar ook ten aanzien van de passafpagageen vrachtstroom. Dit

houdt in dat zowel de Operationele D&nhavendienst etuchthavenbrandweer) alSecurity,

Safety & Support (SSJten aanzien hiervan een verantwoordelijkhegbben.

Deoperationeleverantwoordelijkheidvoor de sneeuvwen gladheidbestrijding op de luchthaven ligt

voor wat betreft airside bij de havendienst, in casu de Duty Manager Operations (DMO). Ten aanzien
van het publieke areaal ligt dgperationeleverantwoordeljkheid bij de afdelin@ecurity, Safety &
Support, incasu de Duty Manager Security (DMS).

Operationele verantwoordelijkheidoudt in:

1 In gang zetten sneewen gladheidbestrijdingsorganisatie (initiéring);

1 Inzetten van de diverse bestrijdingsploegen van de luchthavenbrandeveafdeling
Onderhoud en Terreinen (O).b.t. tijd en plaats (prioriteitstelling

1 Controle van het resultaat, zowel visueel als met de frictietester, alerdedapportages aan
de LVNL en KNMI

1 Bewaken van de minima ten aanzien van frictiewaarden en zo nodig de openstelling van de
baan hierop aanpassen.




De verantwoordelijkheidoor (de regie van) degchnisch juist) uitvoeringligt bij de

luchthavenbrandweer, in casu de hoogst aanwezig leidinggevende (dienstdoende On Scene
Commander (OSC)).
Verantwoordelijkheid voor de (technisch juiste) uitvoering houdt in:

1 De organisatie rondom de uitvoering, zoalst@schikbaarheid en geoefendheid van het
betrokken personeel, de operationele inzetbaarheid van het materieel, de beschikbaarheid
van (bestrijdingsmiddelen);

1 Het op juiste wijze uitvoeren van de sneewem gladheidbestrijding volgens de getdke
normen (zie paragraaf 1.6);

91 De verslaglegging m.b.t. de uitvoering.

Voor een overzicht van de taken en verantwoordelijkheden van de sleutelfunctionarissen die
betrokken zijn bij de sneeuven gladheidbestrijding wordt verwezen naar lagaA.

1.5 Principes sheeuven gladheidbestrijding
Bij sneeuwen gladheidbestrijding moet in principe het volgende stappenplan worden gevolgd
volgens bijlage B:

1.5.1 Aanvriezen natte RWY verwacht

1. Eventueel plassen wegvegen
2. Sproeien met kaliumacetaat 25 gr/m?2
3. Stroefheidmetinguitvoeren
a. Bij braking actior» 0,25:
i. RWY open
b. Bij braking actior: 0,25:
i.  Sproeien met kaliumacetaat 25 gr/m2
ii. Stroefheidmetinguitvoeren

1.5.2 Aanvriezend rijp/aanvriezende mist verwacht

1. Sproeien met kaliumacetaat 25gr/m?2
2. Stroefheidmetinguitvoeren
a. Bij braking actior» 0,25:
i. RWY open
b. Bij braking actiorx 0,25:
i. Sproeien met kaliumacetaat 25 gr/m?2
ii. Stroefheidmetinguitvoeren
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1.5.3 1Jzel verwacht

1. Sproeien met kaliumacetaat 40 gr/m?
2. Stroefheidmetinguitvoeren
a. Bij braking actior» 0,25:
i. RWY open
b. Bij braking actiorx 0,25:
i.  Sproeien met kaliumacetaat 25 gr/mz
ii.  Stroefheidmetingiitvoeren

1.5.4 Neerslag in de vorm van sneeuw/hagel
Mechanisch verwijderen

1. Stroefheidmetinguitvoeren

a. Bij braking actior» 0,25 en geen sneeuw/ijsresten:

i. RWY open (indien RWY nat: eventueel navegen en bij vorst: kaliumacetaat
25 gr/mz2 sproeien)

b. Bij brakingaction> 0,25 en sneeuw/ijsresten:
i. Keuze DMO RWY open of nogmaals vegen

c. Bij braking actiorx 0,25 en sneeuw/ijsresten:
i. Mechanisch verwijderen

Zie bijlage B (Stroomdiagram) voasualisatie van bovenstaande.

Indien er droge of extreme sneeuw verwacht wordt, is het over het algemeen beter niet te sproeien,
om te voorkomen dat de droge sneeuw gaat plakken aan de (natte) vloeistof op de baan en
taxibanen.

LET OPWanneer het onverhopt heeft geijzeld, dan correctief (40 gr/m2) sproeien.
1.5.5 Gladheidbestrijdingsmiddelen/materieel

De volgende gladheidbestrijdingsmiddelen/materieel worden op het luchthaventerrein in principe
gebruikt.

Airside;
1 Kaliumacetaatloeibaar(baan 0624 inclusief intersecties en taxibangplatformen en
randwegen)
9 Natriumformiaat korrels (t.b.v. handstrooiers looppaden passagiers airside)

Publieke areaal:
1 Zout
1 Pekelwater

1 Mechanisch verwijderen houdt in: (een combinatie van) schuiven, vegen en blazen.
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Gladheid Sneeuw

Bestrijding Chemisch Mechanisch
Middelen Kaliumacetaat, zoupekelwater) n.v.t.
Materieel 1 Armsproeie(33mof 23m 1 Getrokken
sproeibreedte) sneeuwbezem/sneeuwploeg

T  Werpsproeier (20m 1 Sneeuwfrees/blazer
sproeibreedte) 9 Traktor multi (vegen, schuiven,
1 Combinatiestrooier, evt. met strooien)
schuifbord 1 Rolbezems, waarvan één is om te
(12m strooibreedte) bouwen naar een free§ . S NIi 2
1 Zoutstrooier (10m 1 Sneeuwbezems/blazer (sweepsters

sproeibreedte)
1 Rijwielpad (na) zoutstrooier
(5m spoeibreedte)
1 Handstrooier
1 Pekelsproeier
Tabell: Materieel en middelen gladheidbestrijding

1.6 Normen sneeuw en gladheidbestrijding kritische bedrijfsmiddelen airside

1.6.1 Kwaliteitsnormen

De volgende kwaliteitsnormen met betrekking tot de sneeaw gladheidbestrijding zijn tot doel
gesteld:

A. Baan 0624 blijft altijd operationeel, waarbipinimaalde beideintersecties V1 en V@eruimd
Zijn en de baan eegemetenbraking actiorheeft van minimaal MEDIUNMO POOR> 0,25);
B. Rekening houdend met de vastgestelde prioriteiten dient baa29&o snel mogelijkolledig
operationeel te zijn, hetgeen het geval is zodravddedigeoppervlakte inclusief de
intersecties V1 t/m V6, alsmedaxibaan Victor geruimd zijn en de baan een gemeten braking
actionheeft van minimaal MEDIUMO POOR
(> 0,25);
Na het ruimen c.qg. sproeien van een baan dient de conditie van de baan te worden beoordeeld do
de stroefheidwaarden te bepalen. De verantwoordelijkheddr de uitvoering hiervan ligt bij de
DMO van de havendienst. Alle stroefheidmetingesrden uitgevoerd met de Surface Friction Tester
(SH). De DMO van de havendienst is verantwoordelijk voor de rapportages aan dd\\Réen
KNMI

Voor de SFT is nog een bagkvoertuig aanwezig, waardoor in principe altijd een gemeten braking
action kan worden bepaaldihdien dee niet beschikbaar is zal de stroefheid/remwerking van de

baan worden bepaald door de DMO van de Havendienst gebruikmakend van een dienstvoertuig. Dit
zal via de LVNLWRaan luchtvarenden d.m.v. radiotelefonie en/of SNOWTiehbaar worden

gemaakt.



Braking action Friction coéfficiént

Good >0.40
Mediumto good 0.39¢0.36
Medium 0.35¢0.30
Mediumto poor 0.29¢ 0.26
Poor <0.25

Tabel2: Braking actiorEASAormen

Opmerkingen:

1.

Indien, na het ruimen en/of sproeien van een baan op één van de drie delen van een baan
door de bemanning van de Surface Friction Tester de stroefheidw&addaRvordt

gemeten, dient de baan nogmaals te worden geruimd c.q. gesproeid, totdat tenminste de
stroefheidwaardeMEDIUM POORwordt bereikt. Het voor de tweede keer ruimen c.qg. te
sproeien van een baanddtijd een beslissing vate DMO;

Indien als gevolg van de weersomstandigheden het niet mogelijk is om alle delen van de
baan tenminste op het niveadEDIUM POORe krijgen, dient de DMO dit zo snel mogelijk

te melden aan de LVNIWRdoor middel van het baanconditierapport;

Een SNOWTAIxhI direct worden uitgegeven als de omstandigheden dit vereisen, zoals
sneeuw ijs, half gesmolten sneeuw etc. op baan®$, taxibanen en platformen. Een nieuwe
SNOW AMwordt uitgegeven wanneer de toestand belangrijk gewijzigd is (zie werkinstructie
SNOWTAM, WI 01.04).

Indien er een baanconditierapport en/of een SNOWTAM wordt uitgegeven, wordt er ook een
runway state message opgesteld en verzonden aan het KB®MDMO is verantwoordelijk

voor het opstellen van deze documenten en de informatie daaruit wordt als volguigbr
Runway Condition Report (RERyegevens worden opgemen in ATIS en gebruikt in
gesproken radio/telefonie commugaitie tussen LVNL en luchtvaartuigen

Runway State Message (RS> gegevens worden opgenomen in TAF/METAR

Srowtam -> gegevens worden kendjesteld aan all@irlinesfuchtvarenden Snowtams zijn
voor iedereen opvraagbaar bij een Flight Service Centre

1.6.2 Tijdsnormen

Uitgaande vamgemiddelde sneeuwvan drie sneeuwbezems beschikbaar is de netto ruimtijd
(exclusiefwachttijd):

Locatie Ruimtijd (excl. wachttijd)
Baan 0e24 60 minuten (olledige breedte exclusief intersectjes
Taxibaan Victor 20 minuten

Taxibaan Yankee of November 15 minuten

Taxibanen Yankeen November 45 minuten (inclusief doorsteken)

Vliegtuigopstelplaats (VOP) 5-10 minuten(alleen inrijlijn)
Tabel3: Tijdsnormen



2. Organisatie

2.1 Materieel
Voor het uitvoeren van de sneedwn gladheidbestrijding is het volgende materieel beschikbaar (zie
tabel 4):

Aantal Soort Roepnaam Bestemd voor

3 Getrokken sneeuwbezems me Onderhoud 4 Baan en taxibanen
ploeg P17 Onderhoud 7
Onderhoud 11

1 Sharan Frictietester Frictie 1 Baan en taxibanen
1 SAABfrictietester Frictie 2 Baanen taxibanen
1  Combinatiestrooieen/of Onderhoud8 t f F GF2NX¥YSY Kk +htQ

sneeuwschuiver
1 Sneeuwfrees/blazer Rolba Onderhoud 9 Baan, taxibanerLlJt | 4 F2 NXY Sy

1000
1 SproeiwagenArmsproeier Onderhoud 22 Primair inzetbaar voor de baan en
(ASP) taxibanen

Backup voor 021 (baan en taxibanen)
1 Sproeiwagerg Werpsproeier Onderhoud 21 Overige gebieden: holdingsitersecties,
(WSP) taxibaan
tf T GF2N¥k+ht Qa Sy
1 Tractor multi (vegen, schuiver Onderhoud 3  Voornamelijk landzijde, eventueel in

strooien) overleg ondersteuning aan airside
1 Dienstvoertuig Brandweer 7  Logistiek, vervoebemanning en
controle door bevelvoerder
2 Rolbezems, waarvan één is o Looproutes passagiers/crew
te bouwen naar een frees.
div. Handstrooiers Diverse locaties/looproutes

3 Voorspanbezems Sweepster Onderhoud 17 Platformen/vliegtuigopstelplaatsen
Onderhoud 18 6 £+ ht Qauv
Onderhoud 19

1 Shovel met Ramphog Onderhoud 27 £+ ht Qa
Tabel4: Materieel sneeuw en gladheidbestrijding

InbijlageH A2y @Iy ASRSNI a22NI T2i320a 2L138y2Y8yo

2IETOPDSO NHzA { ©@22NJ KSG &ALINRBSASY @Gly KSG LI LFGIF2N¥kzht Q&
armlengte van het voertuig kan er niet optimaal gesproeid worden op het platform. Het platform is hobbelig,

hierdoor kan er schade ontstaan aan het voertuig als mehdaeptimale snelheid rijdt.

3LET OPDeze voertuigen zijn in geval van hevige sneeuwval bemand door derden, welke niet in het bezit zijn

van L2



2.2 Alarmeringsprocedures

In geval varfdreigende) gladheid en/of sneeywp basis van verkregen informatie van de
KNMI/CWRL (032206793 geheim telefoonnummer), zal de Dig®snel mogelijlde OSC, de DMS
en de afdeling OT (indien niet aanwezig via het Metdinformatiecentrun) oproepen, waarna
verzameld wordt bij de havendienst om het plan voor zowel airside als landside door te nemen.

LET OPEr dient rekening gehouden te worden met een reactietijd 8@&minuten Voorwaarde
hiervoor is dat de S&G voertuigen al zijn opgdtiagt de sneeuwloods en klaarstaan voor gebruik
naast de brandweerkazerne. Afspraak tussen brandweer en havendienst is dat als er sneeuw
verwacht wordt in de TAF/METAR er ruim voor de eerste sneeuwverwachting aanvang gemaakt
wordt met het ophalen en klaaetten van de sneeuwvloot.

Afhankelijk van de dreigende weersomstandigheden wordt in overleg met de OSC en de DMS door
de DMO besloten met betrekking tot de inzet van personeel en materieel.

Procedure bij dienstoverdracht:

1. De DMO informeert zijn opvolgerer de actuele stand van zaken en met betrekking tot de
weersverwachtingen;

2. De dienstdoende OSC informeert de opvolgende OSC met betrekking tot de recent
uitgevoerde acties en de te verwachten acties op basis van de te verwachten
weersomstandigheden. Tems informeert hij zijn opvolger over de status en inzetbaarheid
van het materieel alsmede de voorragthdheidbestrijdingsmiddelen.

De dienstdoende OSC kan de opvolgende brandweerploeg zo nodig eerder dan 07:00 uur
(wachtwisseling) oproem, teneinde op een verantwoorde wijze tijdens de ochtendpiek de
continuiteit van de sneeuven gladheidbestrijding te waarborgen.

LET OPOpkomsttijd Luchthavenbrandweer

Opkomsttijd Luchthavenbrandweer
In verband met de opkomsttijd van de brandweer dient de havendienst de OSC en sneeuijditpot
te informerenmet betrekking tot instappen, opstartend, taxiénd, startend en/of landend verkeer.

Tijdens inzet sneewen gladheidbestrijdingabr de luchthavenbrandweer kan de brandrisicoklasse
tijdelijk verlaagd zijn naar de RERtegorie 5 indien er geen actief verkeer is van de categorie 6 of 7.
Dit is ook als zodanig in het AlIP gepubliceerd:

Standard CAT 7* CATo8 9 AVBL on request (24 HR PN)

* during snow clearing and anti/decing operations RFF CAT may be temporarily lowered to CA’
only in case of no active CAT 6/7 traffic

EASA stelt het volgende aangaande inzetbaarheid brandweerpersoneel:

AMCG6ADR.OPS.B.010(a)(2): The aerodrome operator should ensure that: (a) during flight operations
and, at least, 15 minutes after the departure of last flight, sufficient trained personnel is detailed and
readily available to ride the rescue and firefightindniedes, and to operate the equipment at

maximum capacity;
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GM2 ADR.OPS.B.010(a)(2): Rescue and firefighting services ED Decision 2014/012/R NUMBER OF
RFFS PERSONNEL: In determining the number of personnel required to provide for rescue and
firefighting, a &sk and Resource Analysis should be performed, taking into consideration the types of
aircraft operating at the aerodrome, the available rescue and firefighting vehicles and equipment,
any other duties required from RFFS personnel, etc.

Dit houdt het volgnde in voor de vrij in te zetten capaciteit sneewem gladheidbestrijding per
categorid.

Tabel voor OPS:
Operatiebrandrisicoklasse 1 t/m 5hjjvoorbeeld F50)

instappen pax/tanken pax 3 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

opstarten/taxién 3 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

landend/opstijgend verkeer 3 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

Operatie brandrisicoklassé/7 (bijvoorbeeld B737) of uitwijkers brandrisicoklasse 8/9

instappen pax/tanken pax 3 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

opstarten/taxién 2 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne/positie crashtenders

landend/opstijgend verkeer Allesneeuw en gladheidvoertuigen in de buur
van de brandweerkazerne

Operatie brandrisicoklass8/9 (bijvoorbeeld B747, B767, B777)

instappen pax/tanken pax 2 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

opstarten/taxién 2 sneeuw en gladheidvoertuigen vrij in
beweging, rest in de buurt van de
brandweerkazerne

landend/opstijgend verkeer Alle sneeuwen gladheidvoertuigen ide buurt
van de brandweerkazerne

Tabel5: Operatie brandrisicoklasseOPS

4 Uitgaande van 1 chauffeur per S&®Gertuig en voldoende chauffeurs op dienst



Tabel voor Luchthavenbrandweer:

Operatie t/m brandrisicoklass& Brandweer Baan

instappen pax/tanken pax B31 3 voertuigen S&G
opstarten/taxién B31 3 voertuigen S&G
landend/opstijgend verkeer B3P + B61 3 voertuigen S&G
Operatie brandrisicoklassé/7 of uitwijkers Brandweer Baan
brandrisicoklasse 8/9

instappen pax/tanken pax B31 3 voertuigen S&G
opstarten/taxién B31 + B61 2 voertuigen S&G
landend/opstijgend verkeer B31 + B61 + B62 Géén

Operatie brandrisicoklass8/9 (9 man op dienst) Brandweer Baan

instappen pax/tanken pax B31 + B61 + B62 2 voertuigen S&G
opstarten/taxién B31 + B61 + B62 2 voertuigen S&G
landend/opstijgend verkeer B31 + B61 + B62 + B6 Géén

Tabel6: Operatie brandrisicoklassen luchthavenbrandweer

Tabel 6 gaat uit van één chauffeur per S&d@rtuig, zeven personeen voldoende chauffeurs op
dienst, m.u.v. brandrisicoklas8& (negenpersonen op dienst) welke géén uitwijker is.

By _ S
Figuurl: Sneeuwruimen op de baan

S5LET OPB31met twee man
=
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3. Uitvoering & werkwijze

In dit hoofdstuk worderde procedures met betrekking tot de wijze van uitvoering beschreven.

3.1 Materieel en middelen gladheidbestrijding
In tabel 7 en 8 wordt aangegeven welk materieel en middelen voor gladheidbestrijding ter
beschikking staan.

Materieel Eigenschappen

Sproeiwagen onderhoud 21 1 021 =20m (sproeibreedte)
021 =maximaak0km/u
Doseringvariabel (25 of 40 gram/m?2); Standaard 25 gr/m2

Sproeiwagen onderhoud 22 022 = 33m (sproeibreedte) of 23m (sproeibreedte)
022 =maximaalB0km/u

Doseringvariabel (25 ofi0 gram/m?); Standaard 25 gr/m2

Strooibreedteca.12 meter

Rijsnelheid max. 40 km/h

Dosering20 gram/mz2 onafhankelijk van de rijsnelheid
Kortstondig 40 gram/m? strooien (indien nodig)

Kan ook worden ingezet als sneeuwschuif indien het

schuifblad is geplaatst
Tabel7: Voornaamste gladheidbestrijdinghaterieel

Combistrooiefsneeuwschuif
08

=4 =4 =4 -4 4849 59

Gladheid bestrijdingsmiddel Werkingsduur Toepassing
Kaliumacetaat Circa 8 uur 1 Baan 0€24
1 Intersecties
I Taxibanen
1 Platformen
Natriumformiaat korrels Circa 8 uur, afhankelijk var 1 Looppaden passagiers airside
weersomstandigheden (korrels worden alleen gebruil

in handstrooiers)

Tabel8:Werkingsduur en toepassing bestrijdingsmiddefen

3.2 Organisatie en prioriteitenstelling gladheidbestrijding Airside

Binnen airside zijn geen vastgestelde routes voor de gladheidbestrijding. In alle gevallen wordt
gewerkt op aanvjzing van de DMO, die de opdrachten geeft aan de OSC en OT. De prioriteitstelling
met betrekking tot de sneeuwen gladheidbestrijding is in principe vastgesteld. Op basis van de
actuele en de te verwachten weemsstandigheden bepaalt de DMO (in overleg met OSC) welke
aanpak gehanteerd zal worden. Uiteraard kan de DMO in bijzondere omstandigheden bepalen dat
van de standaard aanpak wordt afgeweken. In dat geval zal hij de OSC informeren over het uit te
voeren plan.Naast de aanwezige brandweerploeg speelt ook de afdeling OT een rol in de sneeuw
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en gladheidsbestrijding. Afhankelijk van het tijdstip van de dag kan deze afdeling een ploeg formeren
van maximaal 6 personen bestaande uit eigen personeel en exterrhurée personeel (fa. Vema).

Zowel de BRW als OT werken op aangeven van de DMO elk hun eigen prioriteitenlijst af en zullen
wanneer nodig samenwerken of ondersteuning bieden in elkaars prioriteitenlijst.

In principe geldt de volgende prioriteitstelling bipdheidbestrijding(in volgorde van nummering).

De prioriteiten zowel voor sneeuwals De prioriteiten zowel voor sneeuwals
gladheidbestrijding zijn voor BRW gladheidbestrijding zijn voor OT:
1. RWY 06/24 inclusief V1 +V6 1. Hoofdplatform incl. looproutes passagiers en
2. TWY V +V3 personeel
3.Y+N 2. Trauma heli
4. TWY Juliet 3. Randweg vanaf poort 18 via TWY Foxtrot t/
5. TWY Foxtrot verharding ErasmuSatering
6.V2+V4+V5 4. Juliet Platform
7. Overig? 5. Foxtrot Platform

6. Overig?

Tabel9: Prioriteitenstelling gladheidbestrijding Airside

LET OPBij een ijzelverwachtings het van groot belang, niet te ver voorderwachting

(kaliumacetaat is circa 8 uur werkzaam) te sproeien, maar ook niet te laat daar daijzgket meer

snel te verwijderen is. In geval van een (plotselinge) ijzelverwachting worden de baan, taxibanen en
intersecties preventief ggroeid. In principe kan in relatief korte tijd (circa 1 uur) de baan en alle
taxibanen gesproeid worden en platformen gestrooid worden, waardoor zo lang mogelijk gewacht
kan worden met het sproeien om de kans op onnodig sproeien (in het geval de ipigt)zo klein
mogelijk te maken.

3.2.1 Baan 0&4

Standaard wordt de baan (inclusief kop 06 en 24) gesproeid met kaliumacetaat met een desaring
25 gram/m2 over een breedte van 45 meféstale baanbreedte)dit betekent twee tracls aan
weerszijden van de centrelimaet ingestel@ sproeibreedte van 28.

3.2.2 Intersecties
Intersecties gesproeid met kaliumacetgArmsproeierynet een doseringan 25 gram/m2 over een
breedte van 23 meter.

3.2.3 Taxibanen
Standaard worden de taxibanen gesproeid met kaliumacetaat (Armsproeier) over een breedte van 23
meter, dit betekent 1 traclexact over het midden van de centerline.

3.2.4 Looproutes passagiers, crew en overig personeel

Ter voorkoming van hetitglijden van passagiers, crew en overig personeel die zich te voet van en
naar het vliegtuig en langs de gebouwen begeven worden in de winterperiode tussen medio oktober
en medio april op een aantal plaatsen langs de randweg tussen de vliegclub Rott®@&nen het

7Zodra BRW of OT klaar is gaat de een de ander helpen om de prioriteiten af te werken
8 Zodra BRW of OT klaar is gaat de een de ander helpen om de prioriteiten af te werken
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gebouw van het EMC Mobiel Medisch Team kasten met sneengladheidbestrijdingsmiddelen
geplaatst. Deze middelen zijn bedoeld voor verschillende afdelingen van RTHA en andere
organisaties op de luchthaven, waarmee specifigkale afspraken zijn gemaakt ten aanzien van de
sneeuw en gladheidbestrijding op die specifieke locaties (zie vanaf 3.2.9.). In bijlage F staat een
plattegrond waatook de locaties van de 8 sneeuwcontainers zichtbaar zijn.

Indien er schade en/of een tekivaan deze middelen wordt geconstateerd dient dit direct bij de
havendienst (0121463456) kenbaar te worden gemaakt. De havendienst zal dan zorg dragen voor
vervanging en/of aanvulling van deze middelen.

3.2.5 Vliegtuigtrappen passagiers/crew
Degladheidbestrijding op vliegtuigtrappen is een verantwoordelijkivgid de betreffende
afhandelaar, eventueel kan (indien hier tijd voor is) op verzoek wat ondersteuning geboden worden.

3.2.6 Platformen

Platformen dienen in zijgeheel gesproeid te worden met Kac. Indien er op de
vliegtuigopstelplaatsen gesproeid gaat worden, moet dit met de havendienst afgestemd worden,
zodat rekening kan worden gehouden met aankomende vliegtuigen op de opstelposities.

3.2.7 Randwegen en inspgepad
Het bestrijdingsmiddel wat in principe gebruikt wordt ter bestrijding van de gladheid op de
randwegen is Kac vloeibaar. Het inspectiepad wordt niet gestrooid of gesproeid.

3.2.8 Sneeuwen gladheidbestrijding in de directe omgeving van de brandwieagerne

Het verharde gedeelte in de directe omgeving van en voor de brandweerkazerne wordt van sneeuw
en gladheid ontdaan door zorg van de brandweer. Indien nodig kan de afdeling OT hier wat
assistentie bieden. Wel dient er dan een beveiligenwezig te zijn voor het toezicht op de DAR/CP
SRA grens die tijdens het vegen diverse malen gekruist zal worden.

3.2.9 Sneeuwen gladheidbestrijding voor poort 18, 19, gates en aankomsthal

Het landzijdige gedeelte van poort 18 en 19 wordt sneeenvisvrij gehouden door de fa. Rip, de
randweg voor de gates en de aankomsthal wordt van snesmugiadheid ontdaan door zorg van de
afdeling OT.

3.2.10 Sneeuwen gladheidbestrijding looproutes passagiers

De passagierslooproutes voor de gagesaankomsthal evenals de looproutes hiervandaan naar de
vliegtuigtrappen worden van sneeuwsw gladheid ontdaan door medewerkers van de havendienst.
Tussen de hekken kan geen voertuig rijden dus hier worden handstrooiers gebruikt. Biygakeu
kan ook de Bertolini worden ingezet om sneeuw te vegen tussen de hekwerken.

3.2.11 Sneeuwen gladheidbestrijding bagagetha

De in en uitrijroutes van de bagagehal richting de randweg en deriruitrijroutes voor bagage
aankomsthal worden van sneetwem gladheid ontdaan door zorg van de afdeling OT. Plekken die
moeilijk bereikbaar zijn met voertuigen zoals dedn uitgang HBS kunnen met handgereedschap
en/of strooimiddelen van sneeuw/gladheid worden ontdaan door de gebruikers zelf (Aviapartner).
Hiertoe worden door RTHA middelen ter beschikking gesteld om dit naar behoren uit te kunnen
voeren.Indien er schade en/of een tekort aan deze middelen wordt geconstateerd dient dit direct bij
de havendienst (01:4463456) kenbaar te worden gemaakt. De havendi zal dan zorg dragen voor
vervanging en/of aanvulling van deze middelen.
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3.2.12 Sneeuwen gladheidbestrijding looproutes passagiers Jet Aviation

De passagierslooproutes tusseet lyebouw van Jet Aviatiogn het vliegtuig (inclusief zebrapad)

wordt van sneeuwen gladheid ontdaadoor zorg van Jet Aviatiohliertoe worden door RTHA
middelen ter beschikking gesteld om dit naar behoren uit te kunnen voéndien er schade en/of

een tekort aan deze middelen wordt geconstateerd dient diecti bij de havendienst (010463456)
kenbaar te worden gemaakt. De havendienst zal dan zorg dragen voor vervanging en/of aanvulling
van deze middelen. Tevehgschikt Jet Aviatiamvereen voertuig met een sneeuwschulhdien dit
voertuig wordt ingezetwordt er geruimd volgens onderstaand plan.

! {AVIATION

Figuur2: Plan inzake voertuig metneeuwschuif Jet Aviation

3.2.13 Sneeuwen gladheidbestrijding (Erasmus Catering Services)

De in en uitrijroutes van en naar de randweg vahat gebouw van Erasmus Catering Services wordt
van sneeuwen gladheid ontdaan door zorg van Erasmus Catering Seiegse worden door

RTHA middelen ter beschikking gesteld om dit naar behoren uit te kunnen véedesn er schade
en/of een tekort aan deze middelen wordt geconstateerd dient dit direct bij de havendienst (010
4463456) kenbaar te worden gemaakt. De havendienst zal dan zorg dragen voor vervanging en/of
aanvulling van deze middelen.

3.2.14 Sneeuwen gladheidbestrijdingdoproute bemanning Lifeliner 2 (EMC Mobiel Medisch

Team)

Het platform voor het gebouw van het EMC Mobiel Medisch Team zal initieel door RTHA van sneeuw
worden ontdaan (na de staftandingsbaan en taxibanen). De looproute tussen het gebouw van het
EMC Mobiel Medisch Team en het mobiele platform van de Lifeliner 2 wordt van sneeuw en gladheid
ontdaan door zorg van het personeel van het EMC Mobiel Medieaim. Hiertoe worden door RTHA
middelen ter beschikking gesteld om dit naar behoren uit te kunnen voémeien er schade en/of

een tekort aan deze middelen wordt geconstateerd dient dit direct bij de havendiensdd@d®56)

=

/
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kenbaar te worden gemaakt.eChavendienst zal dan zorg dragen voor vervanging en/of aanvulling
van deze middelen.

3.2.15 Sneeuwen gladheidbestrijding in de directe omgeving van de vliegclub (Vliegclub

Rotterdam)

Het verharde gedeelte in de directe omgeving van de vliegclub wordsreeuwen gladheid

ontdaan door zorg van de vliegclub. Hiertoe worden door RTHA middelen ter beschikking gesteld om
dit naar behoren uit te kunnen voeremdien er schade en/of een tekort aan deze middelen wordt
geconstateerd dient dit dect bij de havendienst (018463456) kenbaar te worden gemaakt. De
havendienst zal dan zorg dragen voor vervanging en/of aanvulling van deze middelen.

3.2.16 Continu proces

Het proces van sneewen gladheidbestrijding is een continu pro@swordt pas gestaakt nadat
alle prioriteiten zijn afgewerkt en het veld vrij van sneeuw en gladheid is.

De bestrijding van sneeuw en gladheid vereist een grote, soms langdurige inzet van personeel. De
primaire bestrijding ligt bij de luchthavenbrandweer.

Soms is niet te voorspellen hoelang inzet nodig is. Om die reden kan dan gedurende de inzet van het
sneeuw en gladheidmaterieel (mensen en middelen) de daadwerkelijke inzet in tijd afwijken van

het dagelijkse dienstrooster. Dit betekent dat ook gedulemvond en nachturen inzet wordt

verwacht van personeel. Het doel/belang is immers de luchthaven zo lang, zo veel als mogelijk open
houden. Het kan daardoor voorkomen dat de werkdag (arbeidstijd) langer duurt.

3.3 Organisatie sneeuwbestrijding

Voertuig Roepnaam Werkkanaal Backup

Sproeiwagen Onderhoud 22 1 (mobilofoon) Sproewagen Gderhoud 21
Strooiwagen Onderhoud 8 1 (mobilofoon) Sproeiwagen @derhoud 21
Veegwagen Onderhoud 47/11 1 (mobilofoon) Sweepsters Onderhoud 118-19
Sneeuwfrees Onderhoud 9 1 (mobilofoon) Tractor Onderhoud 3 of @erhoud27

shovel in combinatie met Ramphog
MAN voorspanbezems
Tabel10: Communicatie ervoertuigindeling

Tijdens inzet communiceert de OSC met de DMO en indien nodig met de LVNL

3.3.1 Samenstelling sneeuwvloot

De sneeuwvloot bestaat standaard uit:

1 3 x getrokken sneeuwbezem P17 met voorblad (Onderhoud 47/11)

Indien de (weers)omstandigheden dit vereisen kan door de DMO of OSC besloten worden om
aanvullend materieel in te zetten, zoals:

1 3x sweepsters (Onderhoud17-18-19)
1 1 xsneeuwblazer(frees) (Onderhoud 9
1 2x sproeiwagen (Onderhoud 2122)
1 1 x combistrooier (korrelkaliumacetaat) (Onderhoud 8)
en/of sneeuwschuif
1 1 x voertuig t.b.v. logistiek + controle uitvoering (Brandweer y
1 1 xtractor (Onderhoud3)



1 1x Shovel metamphog (Onderhoud 27)

9 overig (via de TD/BRW) extern in te huren materieel (tractoren, dumpers etc.)

De OSC is in eerste instantie verantwoordelijk vookwlaliteit van het sneeuwruimer(zie ook
hoofdstuk 1, paragaaf 1.4).

3.3.2 Uitrukprocedure sneeuwvloot
Na alarmering en indeling op de voertuigen, wordadat deDMOde baan van de LVNieeft
teruggenomerr, en na opdracht van d®Shet landingsterrein ingereden.

3.3.3 Organisatie sneeuwruimeop airside

De prioriteitstellingmet betrekking tot de sneeuven gladheidbestrijding is in principe vastgesteld.

Op basis van de actuele en de te verwachten weersomstandigheden en het daarmee
samenhangende baangebruik, bepaalt de DMO (in overleg met OSC) welke aanpak gehanteerd zal
worden. Uiteraard kan de DMO in bijzondere omstandigheden bepalen dat van de standaard aanpak
wordt afgeweken. In dat geval zal hij de OSC informeren over het udidren planin principe geldt

de volgende prioriteitstelling b§neeuwruimen(in volgorde van nummering), zie tabel 9.

3.3.4 Werkwijze ruimen baan 024

Algemeen

Bij het sneeuwruimep de baan wordt in principeindien de weersomstandigheden dit toelaten

altijd vanaf de centerline naar buiten geveegd, tenzij dit als gevolg van teveel crosswind niet mogelijk
Adx Ay ¢St1 3ISGLE SNI Syl ¥ RS WdienSwomdny RaS T A2RS
Normaal gesproken wordt de sneeuwfrees (Rolba 1000) niet standaard in de sneeuwvloot ingezet. In
uitzonderlijke omstandigheden met (zware) dikke sneemfof teveel crosswind (zie eerder) wordt

de sneeuwfrees Rolba 100@eret. Voorafgaand aan de inzet van de sneeuwfrees/blazer dient een
getrokken sneeuwbezem P1tet de bezem omhoog! of door middel van de tractor met blad een
tracklangs de randverlichting te maken om de aanwezige sneeuw vanaf de rhcllveg over een
bladbreedte afstand in de richting van de hartlijn te ruimen om hiermee een sneeuwrug te creéren
waardoor de sneeuwfrees in staat is om de sneeuw van de baan te verwijderen.

Standaard procedure
Doorgaans begint de sneeuwvloatadat de baan door dBMOvan de LVNIs teruggenomen via
V1bij kop 06 te ruimen in de richting van kop 24.

LET OPVermijd het rijden door verse sneeuigddt met name voor de baan 64 ende taxibanen),
alleen rijden waar reeds geveegd is. Dit voorkomt het platdrukken van verse sneeuw (platgedrukte
sneeuw is moeilijk te verwijderen]it geldt ook op de platformemMede om deze reden moeten de
voertuigen van de sneeuwvloot voér de eerstesuwval zijn opgehaald uit de sneeuwloods en
klaarstaan naast de brandweerkazerne.

Fguur 3: Sneeuwruimen op de baan

=
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Standaard wordtvand® S T dzA RT A2RS @Iy RS OSYGSNXIAYS yI I N W6
over rechts. In een combinatie van 3 bezems in formatie (met overlap) wordt de baan afgereden in
de richting van kop 24, waarna aansluiteviéigeruimd wordt. Vervolgens wordt deonrdzijde van

de centerline geveegd (met de bezem nog steeds over rechts) in de richting van kop 06 in dezelfde
formatie. Per bezem is de bruto veegbreedte in werkstand 3,9 meter, rekening met overlap is dit een
netto veegbreedte van 3 meter.

Om de geheldaan tussen de randverlichting (45 meter) te ruimen moeten totaal 14 tracks gereden
worden, in eerste instantie 2 keer 2 tracks met de volledige sneeuwvloot (= 3 getrokken
sneeuwbezems P17), waarmee 12 tracks gerealiseerd zijn. Hierna splitst de sneeuaighlop in 3
individuele sneeuwbezems, zodat de laatste traak beide zijden van de randverlichting kan

worden gemaakt en de*3neeuwbezem alvast met de taxibaan of het platform van start kan gaan.
Met een snelheid van maximaal 125 km/uur duurt 1 track 7,5 minuten, dit is echter wel
weersafhankelijk. Met de inzet van de volledige sneeuwvloot (3 sneeuwbezems) duurt het ruimen
van de gehele breedte van de baan circa 60 minuten.

i S

i vy

o7 F g

Figuur4: Werkwijze ruimen baar96-24

Indien de omstandigheden dit vereisen kan dooi@e®f DMOvan de standaard samenstelling van de
sneeuwvloot worden afgeweken, hetgeen betekent dat de sneeuwvloot slechts uit 2 sneeuwbezems
bestaat. Een reden hiervoor kan zijn dat het de voorkeuniet om de 8 sneeuwbezem direct met het
ruimen van de taxibaan of het platform te laten beginnen. In dat geval dienen in eerste instantie in
totaal 2 keer 3 tracks met de sneeuwvloot te worden gemaakt, waarna de sneeuwvloot zich opsplitst in
2 sneeuwbezes, zodat de laatste tracan beide zijden van de randverlichting kan worden gemaakt.
Met de inzet van een beperkte sneeuwvloot (2 sneeuwbezems) duurt het ruimen van de gehele
breedte van de baan circa 70 minuten.

De sneeuwdie na het nemen van de bocht, door de sneeuwvloot, voor de einde baanverlichting in
eerste instantie is blijven liggen, wordt geruimd in de richting van de shoulder. Aan het einde van de
baan zal de sneeuwvloot, na het afdraaien van de baan wederom srnagmwliggen, die vervolgens
ook zo snel mogelijk geruimd dient te worden.

LET OPHet ruimen van de sneeuwresten op de beide baankoppen igii@ot belangaangezien bij
het opvriezen van deze sneelby de take off van vliegtuigen de verbgde eindebaanverlichting
zwaar beschadigkian worden.
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3.3.5 Werkwijze ruimen intersecties

Bij het ruimen van een intersectie wordt meestal geruimd vanaf de taxibaan. De standaardmethode
is overeenkomstig de methode van het ruimen van de baan. Dit hauttitiaan de oostzijde van de
centerline met bezem en ploeg over rechts naar buiten geveegd wordt, waarbij een belangrijk
aandachtspunt is het omhoog brengen van bezem en sneeuwploeg zodra vanaf de intersectie de
baan opgereden wordt. Vervolgens wordt nue bezem en sneeuwploeg omhoog gedraaid, waarna
de volgende trackan de westzijde van de centerline (nog steeds met de bezem en ploeg over
rechts) gereden wordt. Om een intersectie volledig te ruimen, dient dus 2 x 3 tracks te worden
gereden. Afhankelijk van de oppervlakte van de intersectie kan deze naar schatimgremipe in

10 tot 25 minuten geruimd worden. De voorkeur is om dit met Sweepsters te doen.

3.3.6 Werkwijze ruimen taxibaan Victor

Het ruimen van de taxibaan is overeenkomstig met de methode van het ruimen van de baan. Dit

houdt in dat aan deechterzijde van de centerline met bezem en ploeg over rechts naar buiten
3SPSS3IR v2NRUP SN2t 3ISya ¢2NRG Iy KSG SAYyRS @I
linkerzijde van de centerline volgens hetzelfde principe geruimd wordt (nog steeds met da beze

over rechts). Om de taxibaan volledig te ruimen, dient dus 2 x 3 ttackerden gereden. De

taxibaan Victor kan naar schatting en in principe in 20 minuten worden geruimd.

ododT 2S8SNJsA2T S NHAYSY LI IFOGF2NNVSYyk@t ASIlhdzAa 321380 S
Afhankelijk van de hoeveelheid sneeuverkeer en de beschikbaarheid van sneeuwruimmaterieel

wordt in eerste instantie alleen de inrijlijn van de vliegtuigopstelplaats geruimd. Dit kan in principe met
éénsweepster gedaan worderdet ruimenop de vliegtuigopstelplaatsen geschiedt in principe in de
taxirichting van de inrijlijn. De sneeuwbezem veegt twee banen links en twee banen rechts van de
inrijlijn. Om te bepalen waar de inrijlijn zich bevindt kan eventueel diagonaal de VOP opgereden
worden, waarbij in het midden even kort met de bezem wordt geveegd om zodoende te bepalen waar

de inrijlijn zich bevindt. De voorkeus bm dit met Sweepsters te doen maar het zou ook met een
getrokken sneeuwbezem (Schérling) gedaan kunnen worden.

Zodra er mer sneeuwruimcapaciteit beschikbaar is dient ook de overige sne@uvhet platform
verwijderd te worden. Afhankelijk van de (te verwachten) weersomstandigheden wordt het platform
na het sneeuwruimemog behadeld met Kliumacetaat.

De geruimde sneeuw/slush wordt in eerste instantie op een centratakkelijk bereikbare plaats
verzameldi.o.m. DMO) bijvoorbeeld op het foxtrot platformaast de blast fence¥anaf die locatie
kan de sneeuw zo nodig in een lagadium naar elders afgevoerd worden, bijvoorbeeld buiten het
RTHA terrein. Meestal gebeurt dit met extern, via OT in te huren materieel (tractoren/dumpers).



3.3.8 Werkwijze sproeien baan
Bij sproeien van de baan dient rekening gehouden te wordenandérstaande tijden:

Aantal minuten

30 minuten Reactietijd (tijd tussen melding door DMO aan OSC en aanvang
werkzaamheden)

25minuten Jroeien van de baan

20 minuten Inwerktijd product (kaliumacetaat)

5 minuten Meting braking action

80 minuten Totaal voor aanvang vliegen

Tabelll: Tijden sproeien baan

=
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4. Opleiding & training

4.1 Nut en belang

Aangezien sneeuven gladheidbestrijding gedurende het winterseizoen van zeer groot belang is
voor het open houden van RTHA en gezien het feit dat met name met betrekking tot sneeuwruimen
het merendeel van het betrokken personeel weinig ervaring heeft als gevolg van relatief
sneeuwarme winters is opleiding en training op dit gebied van groot belang. In dit hoofdstuk wordt
de organisatie van de opleiding en training beschreven.

4.2 Organistie en uitvoering

De opleiding en training van de sneewn gladheidbestrijding kan verdeeld worden in een drietal
niveaus:

1 Niveau | (individueel niveau)

1 Niveau Il (teamniveau)

4.2.1 Voertuigbeheersing (niveau 1a)

Alle chauffeurs binnen dechthavenbrandweer (inclusief inhuurkrachten) zonder rijbewijs E achter

C krijgen een korte opleiding voertuigbeheersing. Het accent van deze opleiding ligt op het veilig en
verantwoorde wijze kunnen besturen van de sneeuwvlootvoertuigen. Rijbewijsi€\sor dus een
vereiste.

4.2.2 Bedieningequipement (niveau 1b)

Dit betreft de (interne) opleiding op de sneeuwvlootvoertuigen. Het accent ligt hier op de bediening
van alle werktuigen, terwijl het gelijk een herhaling is vawvaertuigbeheersing. Deze opleiding

duurt totaal ongeveer een dag en wordt onder verantwoordelijkheid de OSC uitgevoerd.

De opleiding, training en geoefendheid van de bediening oplttectietester is een
verantwoordelijkheidvan de havendienst en dient ook ruim voor het winterseizoen afgerond te zijn.
De verantwoordelijkheid hiervan ligt bij een van de medewerkers van de havendienst, die zorg dient
te dragen voor registratie varla deelnemers alsmexrapportage aan de manager airside

operations.

4.2.3 Werkwijze bij sneeuwruimegniveau 2)

Dit deel van de opleiding (theorie/maquette/praktijk) gaat in op de werkwijze van het sneeuwruimen
op zowel de baan, de taxibanen en de vliegtuigopstelplaatsen. Het sneeuwruimen van een
vliegtuigopstelplaats wordt relatief zelfstandig uitgevoerd, terwijl het ruimen van de baan altijd in
een formatie gebeurt (zie hoofdstuk 3). Tijdens dit deel van deidipg wordt ook in de praktijk
geoefend.

4.2.4 Voertuigbeheersing egbediening afdeling OT

Personeel van de afdeling OT, alsmede ingehuurd personeel, vallen qua opleiding en geoefendheid
onder de verantwoordelijkheid van de luchthavenbrandweer. Alldmraers worden door de

afdeling OT tijdig bekend gemaakt bij de luchthavenbrandweer. De luchthavenbrandweer draagt zorg
voor de registratie en rapportage aan de afdelingsmanagier(

4.3 Verantwoordelijkheden, leiding & codrdinatie
De OSC is verantwoorijklvoor de opleiding, training en geoefendheid vareilgen ploeg en van
personeel OTHet is dus van groot belang dat de OSC hier na de zomerperiode tijdig mee van start
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gaat, zodat voor aanvang van het nieuwe winterseizoen de gehele ploeg gpwehste
vaardigheidsniveau is. Echter ook tijdens het seizoen dient regelmatig voldoende aandacht te
worden geschonken aan het onderhouden van de kennis en vaardigheden.

1 De opleiding/training start altijd met een briefing door de OSC;

1 De OSC draagt zorgor nauwkeurige registratie van de ploegleden die aan een opleiding of
training hebben deelgenomen, alsmede een rapportage hierover aan de commandant
luchthavenbrandweer;

1 Na afloop van opleiding of training wordt altijd kort geévalueerd onder leiding gaDSIC.

4.4 Gereed melding personeel en materieel

Het beschikbare materieel en personeel S&G wordt ieder jaar door de Compliance Monitoring Group
van RTHA (gereedgemeld aan de Safety Review Board door middel van een bijlage in de
kwartaalrapportage Q8° kwartaal).

=
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5. Logistieke bevoorrading & ondersteuning

5.1 Algemeen

Voor een succesvolle uitvoering van de sneeemwgladheidbestrijding is het van groot belang dat de
juiste middelen op het juiste tijdstip op de juiste plaats zijrditrhoofdstuk worden de logistieke
procedures beschreven.

5.2 Brandstof

Brandstof is een van de kritische succesfactoren in de snesugladheidbestrijding. Om die reden

is dit een belangrijk punt van aandacht voor alle chauffeurs imdewsas en
gladheidbestrijdingsorganisatie en met name voor de OSC om in overleg met de DMO het moment
van tanken in relatie tot de operatie te plannen en uit te voeren. In principe dient het materieel véoér
dienstoverdracht afgetankt te worden. Elk voertisgrzoorzien van een tanksleutel of een tankpas (F1
en F2). Storingen of andere onvoorziene omstandigheden omtrent dit onderwerp dienen te worden
gemeld bij de OSC. In de volgende tabellen is te lezen wat voor soort brandstof in de voertuigen of
het materiaal getankt dient te worden.

Voertuig Brandstof
OK] Diesel
04-7-11 Diesel
021 Diesel
022 Diesel
08 Diesel
09 Diesel
F1 Benzine (Euro95)
F2 Benzine (Euro95)
0171819 Diesel
027 Diesel
Tabell12: Brandstof voertuigen
Materiaal
Rolbezem Diesel

Tabel13: Brandstof materiaal

De sneeuwvloot wordt afgetankt bij de weankplaats nabij poort 1&e frictie 1 en 2vorden

getankt bij het tankstatioman de oprijlaan. De frictietZeeft geen kenteken, maar beschikt over een
ontheffing. Hierdoor mag er op de openbare weg mee worden gereden om te tankewoof
onderhoud. In de sneeuwloods in hangastdan tevens 2 jerrycans benzine, indien er geerigifum

te tanken aan landzijde.

5.3 Gladheidbestrijdingsmiddelen

5.3.1 Kaliumacetaat
Leverancier
Firma PROVIRON te HemikseBelgié

Product
Provifrost KA ECO
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Opslag

Naast de brandweer garage staan 2 opslagtaksin totaad2.000liter.
De @1 sproeiwagen heeft een tankinhoud v&000liter.

De @2 sproeiwagen heeft een tankinhoud v000liter.

De O8 combinatiestrooier heeft een tankinhoud \ia800liter.

Minimumvoorraad

De absolute minimumvoorraad kafacetaat is vastgesteld @&®.000 liter(voorraad opslagtanks +
voorraad voertuigen). Dit is 3.000 liter in opslagtanks + 16.800 liter in 3 voertuigen (021, 022 + O8).
Deze absolute minimumvoorraad geldt niet bij verwachting S&G op korte termijn.

Figuur5: Opslagtank kaliumacetaat

Bestelhoeveelheid

Zodra er van inzet sprake is dient er minimaal 6.000 kg kaliumacetaat besteld te worden. Per
tankwagen kan maximaal 22.000 liter worden vervoerd. Soorgdijkicht van kaliumacetaat is 1,28
X 22.000 liter = 28.160 kg (dichtheid 20°C = 1,28 gram per cm3).

Tijdens kantooruren: Buiten kantooruren:

Telefoon 003238708844 0032478330842
B.g.g.: 00338708820
Fax 003238772333

Indien er telefonisch besteld is dient er tevens een fax gestuurd te worden, waarop de bestelling
dient te worden bevestigd. De fax en het verzendrapport dienen opgeslagen te worden in het
winterboek. Bestellingen plaatsen vien&il isniet mogelijk.

Levering

Onder normale omstandigheden wordt geleverd binnen 8 uur na bestelling. Indien nodig moet
binnen 4 uur na bestelling geleverd worden (spoedbestelling), dit ter beoordeling V@& @it

geldt in de periode 15 november t/m 31 maartdagen per week, ongeacht het tijdstip van de dag.
Elke levering dient te worden vergezeld van:

| CMR;
1 Weegbrief in kg;
| Laboratoriumcertificaat met vermelding van pH, dichtheid, lothummer,

productiedatum en productnaam.
Er zijn geen wettelijke restties, maar bepaalde transporteurs rijden niet meer uit bij extreem weer.
Dit kan het normale leveringsproces vertragen.

=
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Voorraadbeheer

De OSC is belast met het voorraadbeheer. Deze rapporteert na inzet schriftelijk aan de Commandant
Brandweer middels het dagrapport en voorraadlijst in het winterdienstboek.

Na de winterperiode dient de voorraadt de voertuigen teruggepompt te worden in de daarvoor
bestemde opslagtanks. Hiermee dient aan het einde van de winterperiode rekening gehouden te
worden.

5.3.2 Natriumformiaat korrels
Leverancier
Firma PROVIRON te HemikseBelgié

Product
Provifrost NF

Opslag
De voorraad\Fis opgeslagen in zakken van 25 kg in de sneeuwloods. De maximale opslagcapaciteit
is 15.000kg.

Minimum voorraad
De minimumvoorrad ureum is vastgesteld op 90§ Getracht moet worden aan het einde van het
seizoen de voorraado klein mogelijk te houden.

Bestelhoeveelheid
Zodra de voorraad onder het minimum komt dient deze te worden bijgevuld. ledere bestelling gaat
in principe per hele pallet40 zakken a 25kg = 1000kg)

Levering
Onder normale omstandigheden wordt geleverd binnen 8 uur na bestelling. Indien nodig moet
binnen 4 uur na bestelling geleverd worden (spoedbestelling), dit ter beoordeling v@s@e

Voorraadbeheer
De OSC is belast met het voorraadbeheer. Deze rapporteert na inzet schriftelijk aan de Commandant
Brandweer middels het dagrapport en voorraadlijst winterdienstboek.

5.3.3 Storingen aan materieel

Tijdens de witerperiode van 15 november t/m 31 maart dient al het materieel ten behoeve van de
sheeuw en gladheidbestrijding te allen tijde operationeel te zijn. Dit houdt in dat alle storingan

dit materieel direct gemeld en verholpen dienen te worden.

Registratie storingen

Alle storingenmeldingen en eventuele acties moeten aan de OSC doorgegeven worden en dienen op
het formulier dienstoverdracht voertgen te worden geregistreerd. Storingen die inzet behoeven

van externe leveranciers/onderhoudsbedrijven lopen via de Beheerder Voertuigen.

Storingsmonteur

RTHA heeft momenteel maar 1 voertuigmonteur in dienst. Dit is de beheerder voertuigen. Deze
werkt in principe alleen overdags op doordeweekse da@earmee is er dus geen 24 uurs dekking
voor het oplossen van storingen aan de voertuigen van de sneeuwWgatrgente storingen kan
telefonisch contact worden opgenomen met de voertuigbeheerder. Hierbij moet rekening worden
gehouden met een opkomsttijd van meer dan 1 uur (bij zeer slecht weer mogelijk langer)!
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Bijlagen

Bijlage A: Taken ewerantwoordelijkheden betrokken functionarissen

DMO (Duty Manager Operations)

1

= =

= =4

Is (eind)verantwoordelijk voor de initiatie en codrdinatie van de sneeaw
gladheidorganisatie voor wat betreft het luchtzijdige deel van de luchthaven (airside);
Informeertindien de omstandigheden daartoe aanleiding geven bij de meteo naar de
sneeuw en gladheid verachtingen;

Informeert bij dreigende gladheid/sneeusde OSC, DMS en OT;

Zorgt voor informatie richting operators, LVNL en aan KikMdtels baanconditierapporten
en SNOWTAMS;

Is verantwoordelijk voor de correcte uitvoering van stroefheidmetingerie rapportage
hierover naar de LVNL

Voert stroefheidmetingen op banen/taxibanen ptatformen uit;

In verband met de opkomsttijd van de brandwebrandweercategoriedlient de
havendienst de OSC en sneeuwvloot tijdig te informeren met betrekking tot instappen,
opstartend, taxiénd, startend en/of landend verkeer;

Kan in voorkomend gevah goed overleg met de OSC, rechtstreeks de sneeuwvloot
aansturen en controleert in dat geval op juiste (technische) uitvoering van de
ruimtechnieken;

Roept indien nodig in te huren personeel op.

OSQOn Scene Commander)

1
1

= =4 =4 =4 =9

Is verantwoordelijk voor de opiding, training en geoefendheid van zijn ploeg;

Neemt na alarmering door de havendienst contact op met de DMO voor overleg met
betrekking tot het bepalen van de inzet en clgdrdinatievan een effectieve en doelmatige
uitvoering van de sneewen gladheidbestrijding op airside;

Bepaalt afhankelijk van de windrichting/kracht of er vanuit de centerline of vanaf de zijkant
wordt geveegd;

Geeft leiding aan de sneeuwvloot en controleert op de juiste (technische) uitvoering van de
ruimtechniekenen is veranvoordelijk voor de kwaliteitvan het resultaat;

Is verantwoordelijk voor een nauwkeurige registratie van inzet van personeel, materieel en
bestrijdingsmiddelen;

Beoordeelt visueel de conditie van de baan tijdens en nauieten: inhoudelijke

beoordeling ligt bij havendienst;

Organiseert de (her)bevoorrading van brandstof en voertuigen;

Organiseert de aflossing van chauffeurs;

Houdt voorraden bestrijdingsmiddelen bij op inzetformulier;

Doet indien noodzakelijk bestellinggiadheidbestrijdingsmiddelen;

Draagt zorg dat sneeuven gladheidbestrijdingsmaterieel na inzet wordt afgetankt en
schoongemaakt;

Codrdineert in samenwerking met de storingsdienst de reparatie van defect materieel of
materialen.



OT (Ondéehoud Terreinen)

1

T

Is verantwoordelijk voor de opleiding, training en geoefendheid zifn ploeg en
inhuurkrachten;

Neemt na alarmering door de havendienst contact op met de DMO voor overleg met
betrekking tot het bepalen van de inzet en c@brdinatievan een effectieve en doelmatige
uitvoering van de sneewen gladheidbestrijding op airside YSG y I YS 2LJ RS +ht -
randwegen en overige platformen

Ceeft leiding aan en begeleidt het ingehuurde personeel en materieel (fa. Vlama)
controleert op de juiste (technische) uitvoering van de ruimtechnieken en is wecamtelijk
voor de kwaliteitvan het resultaat;

Codrdineert in samenwerking met de storingsdienst de reparatie van defect materieel of
materialen.

DMS(Duty Manager Security)

T

T

Is verantwoordelijk voor de codrdinatie en aansturing van de sneeaw
gladheidbestrijdingsorganisatie voor wat betreft het publieke areaal (landzijde);
Alarmeert de havendienst bij sneewsm/of gladheid binnen het publieke areaal;

Voertuigbeheer

T
1

)l
1
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Ondersteuntde uitvoering met betrekking tot (storingexan) materieel en materialen;

Lost in overleg met de brandweerploeg storinggnen helpt mee met hatisselen van
bezems;

Registreert alle storingemmeldingen en eventuele acties op het inzetformulier;

Beheert de voorraadeserveonderdelen en rapporteert hierover na inzet schriftelijk aan de
beheerder voertuigen en/of commandant luchthavenbrandweer;

Isverantwoordelijk voor de operationele inzetbaarheid van het sneesnv
gladheidbestrijdingsmaterieel en rpprteert in geval van gebreken zo snel mogelijk dan
dienstdoende OSC.
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Bijlage B: Stroomdiagram

NEE NEE
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Bijlage C: Kaliumacetaat Provifrost KA ECO

provifrost

a proviron brand

Provifrost® KA EC

Krachtige vloeibare ijsbestrijder

Provifrost® KA ECO is een milieuvriendelijke, ijsbestrijdende vloeistof voor start- en landingsbanen,
taxibanen en luchthavenplatforms. Het is een 50% waterige kaliumacetaatoplossing, volgens
gewicht, die corrosieremmers bevat. Provifrost® KA ECO is fosfaat-, chloride-, nitraat- en nitrietvrij
en bevat geen azoolachtige moleculen zoals triazolen of benzodiazool, dus minder ecotoxisch. Het is
veilig voor het milieu, vooral voor in het water levende organismen, is niet persistent en gemakkelijk
biologisch afbreekbaar. Provifrost® KA ECO heeft uitstekende ijsbestrijdende en ijswerende
kenmerken en is werkzaam bij zeer lage temperaturen (-60°C). Provifrost® KA ECO is gemakkelijk
te gebruiken met bestaande installaties. Provifrost® KA ECO voldoet aan de FAA-specificaties en

is veilig voor start- en landingsbanen. taxibanen en platforms. Provifrost® KA ECO slaagt voor alle
materiaalcompatibiliteitstests conform AMS 1435.
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Provifrost® eigenschappen

Waarde Eenheid
Densiteitbij 20°C 125—1.30 g/em?
Droge stof gehalte Min 50 %
pH 11+0,5
Vriespunt Minder dan-60 °C
Mengbaarheid met water Volledig

Opslag en behandeling
Provifrost® KA
verdund of geconcentreerd. Provifrost® 4
bulk en in 1000 liter IBC’s. Provifrost® A |
meeste materiaal dat wordt gebruikt in luchthavens. de vliegtuig-
constructie en inzake het bewaren en het gebruik van uitrusting
zoals aluminium-, magnesium-, titaniumlegeringen en koolstofstaal.
Na elk gebruik is het reinigen van de uitrusting met lauw water
sterk aanbevolen. Gebruik het product niet in combinatie met zink-
bevattend materiaal zoals staal met een zinklaag of gegalvaniseerd
staal.

wordt gebruiksklaar geleverd en moet niet worden
is beschikbaar in
1s compatibel met het

Milieu- en toxicologische informatie

SMI (Scientific Material Intemnational) heeft tests uitgevoerd conform
de recentste versie van de AMS 1435-norm.

 —li

kg O2/kg vloeistof
CoD 033 kg O2/kg vloeistof
Acute toxiciteit voor Daphnia \, } S
magna — 48 u/LC50 >1000 mg/L (test limiet)
Acute toxiciteit voor vissen " St
— 96 u/LC50 >500 mg/L (test limiet)
Algen groei inhibitie ) S
- Sy >500 mg/L (test limiet)

Droog

Toepassing

Provifrost® A ECO kan als ijsbestrijdend en ijswerend middel worden
gebruikt De vereiste dosissenvindt u in de onderstaande tabel By gebruik
van het product dient evenwel met verschillende factoren rekening
te worden gehouden zoals het opperviaktemateriaal, de oppervlakte-
structuur, de omgevingstemperatuur en de weersomstandigheden.
Nauwkeurige controle van de weersomstandigheden en raadpleging
van de voorbije voorvallen vormen een aanwijzing voor verwacht slecht
weer en dienen als leidraad bij het preventieve gebruik van het product.

IIswering (anti-icing = preventief)

Bij aangekondigde aanvriezende regen of (lichte) sneeuwval, is een
preventieve behandeling van start- en landingsbanen. taxibanen en
platforms aanbevolen. Vernevel, verstuif het product gelijkmatig. Op
de oppervlakte vormt zich dan een laag om te voorkomen dat ijs.
sneeuw en aanvriezende regen zich aan de oppervlakte hechten.

IJsbestrijding (de-icing = curatief)

Wiy adviseren om voor het gebruik van Provifrost® KA ECO de opper-
vlakte mechanisch te behandelen. Hierdoor dient er minder vioeistof
te worden gebruikt. Dit beperkt de impact op het milieu en de kosten.
Breng opnieuw aan bij de eerste tekenen van oppervlaktehechting
van nieuwe sneeuwophoping. Bij een dikke ijslaag (> 3 mm) adviseren
we om Provifrost® X4 ECO te gebruiken in combinatie met een
1jsbestrijder in vaste vorm Cryotech

De onderstaande tabel dient als een richtlijn en niet als een
aanbevolen dosering te worden beschouwd. Proviron Industries zal
u graag verder advies geven over het gebruik en de toepassing van
deze ijsbestrijder

Aanvriezende

Ry Nat Vorst/Ijs Ijs regen™™
Oppervlakte _‘p‘:. Ici oppervlak (tot 1 mm) (1tot 2,5 mm) Hevige
Temperatuur (°C) ARUICIRE sneeuwval**
g/m? g/m? g/m? g/m? g/m?
-5 tot-10 20-25 30-50 40-60 40-70 50-75 50-75
Lagerdan -10 25-30 40-50 40-60 50-75 50-150 50-100
*  Omeen jjslaagte verwijds is het den om het ijsbestrijd: iddel aan te brengen en het de nodige tijd te geven om inte werken (15-25 min ).
Daarna dient de oppenlahe h h behandeld te wcrrden doende het te verwijd alvorens het op

d ; ddel " he b

Herhaal dit proces (i)

+ 1 I ling) indien niet alle precipitatie verwijderd is.

Om een dikke ijslaag te term;dexm is het aangeraden om een vaste ijsbestrijder te gebruiken die gaten in het ijs maakt en de hechting tussen ijs en ondergrond verbreekt.

De combinatie van een vaste en viceibare yjsbestnjder is hiervoor uiterst geschikt.

** De aanbevolen hoeveelheden zijn hoger ten gevolge van verdunning door precipitatie.
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Provifrost KA ECO Versie: 0.2

Kaliumacetaat
p r0V| ro n Veiligheidsinformatieblad voigens verordening (EG) nr. 4532010

chemistry between us

EC/EINECS/ELINS o 204-822-2
Naam Productidentificatie % Indeling volgens Richtlijn
67/548/EEG
Water (CAS) 7732-18-5 50 Niet ingedeeld
(EC/EINECSELINS) 231-791-2
Kaliumacetaat (CAS) 127-08-2 50 Niet ingedeeld
(EC/EINECS/ELINS) 204-822-2
Naam Productidentificatie % Indeling volgens
Verordening (EG) Nr.
1272/2008 [EU-GHS/CLP]
Water (CAS) 7732-18-5 50 Niet ingedeeld
(EC/EINECSELINS) 231-791-2
Kaliumacetaat (CAS) 127-08-2 50 Niet ingedeeld
(EC/EINECS/ELINS) 204-822-2

Volledige inhoud van de R- en H-zinnen: zie rubriek 16

3.2. Mengsel
Niet van toepassing

RUBRIEK 4: Eerstehulpmaatregelen

4.1. Beschrijving van de eerstehulpmaatregelen

EHBO na inademing : Het slachtoffer in de frisse lucht brengen en laten rusten in een houding die het ademen
vergemakkelijkt. Bij twijfel of bij aanhoudende symptomen, een arts raadplegen.
EHBO na contact met de huid - Onmiddeliijk alle verontreinigde kleding en schoeisel verwijderen. Na aanraking met de huid

onmiddellijk wassen met veel water en zeep. Als er symptomen optreden of in geval van twijfel
een arts consulteren.

EHBO na contact met de ogen - Onmiddellijk en langdurig met water uitspoelen, waarbij de ogen wijd opengehouden moeten
worden (ten minste 15 minuten).

EHBO na opname door de mend . Bij inslikken: de mond met water spoelen (enkel indien de persoon bij bewustzijn is). Een arts
raadplegen.

4.2 Belangrijkste acute en uitgestelde symptomen en effecten

Symptomen/letsels na inademing : Tot nu toe geen symptomen bekend.

Symptomen/letsels na contact met de huid . Op basis van de pH-waarde (zie hoofdstuk 9) is een huid- en oogirritatie niet uit te sluiten.

Symptomen/ietsels na contact met de ogen : Op basis van de pH-waarde (zie hoofdstuk 9) is een huid- en ooqirritatie niet uit te sluiten.

Symptomen/letsels na opname door de mond : Kan irritatie van het maag-darmkanaal, misselijkheid, braken en diarree veroorzaken.

4.3. Vermelding van de vereiste onmiddellijke medische verzorging en speciale behandeling

Geen aanvullende informatie beschikbaar

RUBRIEK 5: Brandbestrijdingsmaatregelen

5.1. Blusmiddelen

Geschikte blusmiddelen . Droog poeder. Kooldioxide (CO2). Vemeveld water. Alcoholbestendig schuim.

Ongeschikte blusmiddelen . Sterke waterstraal.

5.2. Speciale gevaren die door de stof of het mengsel worden veroorzaakt

Brandgevaar . Waterige oplossing; vormt geen bijzonder gevaar bij brand.

Explosiegevaar . Waterige oplossing.

5.3. Advies voor brandweerlieden

Blusinstructies . Blusmaatregelen afstemmen op de omgeving.

Bescherming tijdens brandbestrijding . Vuuriviambestendige/brandwerende kleding dragen. In geval van brand: Beschermende
ademhalingsapparatuur met perslucht dragen.

Overige informatie . Gecontamineerd bluswater afzonderlijk verzamelen. Dit mag niet in de riclering of

afvalwaterstroom terechtkomen.

RUBRIEK 6: Maatregelen bij het accidenteel vrijkomen van de stof of het mengsel
6.1. Persoonlijke voorzorgsmaatregelen, beschermde uitrusting en noodprocedures

6.1.1. Voor andere personen dan de hulpdiensten

Beschermingsmiddelen . Zie beschermingsmaatregelen onder punt 7 en 8.
6.1.2. Voor de hulpdiensten
Beschermingsmiddelen : Zie beschermingsmaatregelen onder punt 7 en 8.
D2/04/2015 NL (Nederlands) 7
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Provifrost KA ECO Versie: 0.2

Kaliumacetaat
p ['OV| ro n Veiligheidsinformatieblad voigens verordening €6) nr. 45372010

chemistry between us

6.2. Milieuvoorzorgsmaatregelen

Niet in de riolering of open wateren lozen.

6.3. Insluitings- en reinigingsmethoden en -materiaal

Voor insluiting . Met vioeistofbindende stoffen (zand, zuurbinder, universeel binder) opnemen. In gesloten vaten

verzamelen en naar de afvalverwerking brengen.

Reinigingsmethodes - Na het opruimen, achtergebleven sporen met water wegspoelen.

6.4. Verwijzing naar andere rubrieken
Geen aanvullende informatie beschikbaar

RUBRIEK 7: Hantering en opslag

705 5 Voorzorgsmaatregelen voor het veilig hanteren van de stof of het mengsel

Voorzorgsmaatregelen voor het veilig hanteren : Contact met huid, ogen en kleding vermijden.
van de stof of het mengsel

Hygiénische maatregelen . Voor werkpauze en werkeinde handen wassen. Niet eten, drinken of roken tijdens het gebruik
van dit product.

7.2. Voorwaarden voor een veilige opslag, met inbegrip van incompatibele producten

Opslagvoorwaarden . Koel en droog bewaren.

Verbod op gemengde opslag : Oxidatiemiddelen.

7.3. Specifiek eindgebruik
Geen aanvullende informatie beschikbaar

RUBRIEK 8: Maatregelen ter beheersing van blootstelling/persoonlijke bescherming
8.1. Controleparameters
Geen aanvullende informatie beschikbaar

8.2. Maatregelen ter beheersing van blootstelling
Bescherming handen . Wegwerphandschoenen. PVC (Polyvinylichloride). (EN 374).
Oogbescheming - Sluitende veiligheidsbril. (EN 166).

Bescherming luchtwegen . Bij fijne verdeling/versproeien/vemevelen: Filterapparaat (volgelaatsmasker of
mondstukgamituur) met filter: P2.

RUBRIEK 9: Fysische en chemische eigenschappen

9.1. Informatie over fysische en chemische basiseigenschappen
Fysische toestand . Vioeibaar
Kleur . Kleurloos tot licht geel.
Geur . geurloos.
Geurgrens . Geen gegevens beschikbaar
pH 211
Relatieve verdampingssnelheid (butylacetaat=1) : Geen gegevens beschikbaar
Smeltpunt . 60°C
Stol-/vriespunt . Geen gegevens beschikbaar
Kookpunt : 100 °C
Viampunt . Waterige oplossing.
Zelfontbrandingstemperatuur . Geen gegevens beschikbaar
Ontbindingstemperatuur . Geen gegevens beschikbaar
Ontviambaarheid (vast,gas) . Geen gegevens beschikbaar
Dampdruk 3
23 mbar @20°C

Relatieve dampdichtheid bij 20 °C . Geen gegevens beschikbaar
Relatieve dichtheid . Geen gegevens beschikbaar
Dichtheid : 1,251,3 glem® @20°C
Oplosbaarheid . Water: compleet mengbaar
Log Pow . Geen gegevens beschikbaar
Viscositeit, kinematisch . Geen gegevens beschikbaar
Viscositeit, dynamisch : 6,5mPas @ 20°C
Ontploffingseigenschappen . Geen gegevens beschikbaar.
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Oxiderende eigenschappen . Geen gegevens beschikbaar.
Explosiegrenzen . Geen gegevens beschikbaar
9.2 Overige informatie

Geen aanvullende informatie beschikbaar

10.1. Reactiviteit

Geen aanvullende informatie beschikbaar

10.2. Chemische stabiliteit

Stabiel bij de gebruiks- en opslagvoorwaarden zoals aanbevolen in rubriek 7.

10.3. Mogelijke gevaarlijke reacties
Geen aanvullende informatie beschikbaar

10.4. Te vermijden omstandigheden
Geen aanvullende informatie beschikbaar

10.5. Chemisch op elkaar inwerkende materialen
Oxidatiemiddelen.
10.6. Gevaarlijke ontledingsproducten

Koolstofoxiden (COx).

RUBRIEK 11: Toxicologische informatie

11.1. Informatie over toxicologische effecten
Acute toxiciteit . Niet ingedeeld
Kaliumacetaat (127-08-2)
LD50 oraal rat 3250 mg/kg lichaamsgewicht
LD50 dermaal rat > 33821 mg/kg lichaamsgewicht
LC50 inhalatie rat > 6,95 mg/l/4u
Huidcorrosie/-irritatie . Niet ingedeeld
pH: 11
Emstig oogletsel/oogirritatie - Niet ingedeeld
pH: 11
Sensibilisatie van de luchtwegen/de huid . Niet ingedeeld
Kiemcelmutageniteit . Niet ingedeeld
Kankerverwekkendheid . Niet ingedeeld
Giftigheid voor de voortplanting - Niet ingedeeld
Specifieke doelorgaan-toxiciteit (eenmalige . Niet ingedeeld
blootstelling)
Specifieke doelorgaan-toxiciteit (herhaalde . Niet ingedeeld
blootstelling)
Kaliumacetaat (127-08-2)
NOAEL (subacuut, oraal, die/mannelijk, 28 dagen) > 3600 mg/kg lichaamsgewicht
NOAEL (subchronisch, oraal, dierfmannelijk, 90 dagen) >= 21 mg/kg lichaamsgewicht
Gevaar bij inademing : Niet ingedeeld

RUBRIEK 12: Ecologische informatie

12.1. Toxiciteit

Ecologie - algemeen . zeer goed oplosbaar.
Provifrost KA ECO (127-08-2)
LC50 vissen 1 > 500 mg/l (96h,Danio rerio test limit)
LC50 andere waterorganismen 1 > 1000 mg/ (48h,Daphnia magna, test limit)
EC50 andere waterorganismen 1 = 500 mg/l (72h, Pseudokirchneriella subcapitata, test limit)
12.2 Persistentie en afbreekbaarheid
Provifrost KA ECO (127-08-2)
Persistentie en afbreekbaarheid Gemakkelijk bioafbreekbaar.
Biochemisch zuurstofverbruik (BZV) 0,22 g 02/q stof
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Provifrost KA ECO (127-08-2)
Chemisch zuurstofverbruik (CZV) | 0,33 g 02/g stof
Kaliumacetaat (127-08-2)
Persistentie en afbreekbaarheid | Gemakkelijk bioaforeekbaar.
12.3. Bioaccumulatie
Provifrost KA ECO (127-08-2)
Log Pow I Geen gegevens beschikbaar
Kaliumacetaat (127-08-2)
Log Pow - 3,72 rekenkundig.
Bioaccumulatie Geen aanwijzing op bioaccumulatiepotentieel.

12.4. Mobiliteit in de bodem
Geen aanvullende informatie beschikbaar

12.5. Resultaten van PBT- en zPzB-beoordeling

Provifrost KAECO (127-08-2)
Deze stof/dit mengsel voldoet niet aan de PBT-criteria van de REACH-verordening, annex Xl
Deze stof/dit mengsel voldoet niet aan de vPvB-criteria van de REACH-verordening, annex Xl

12.6. Andere schadelijke effecten
Geen aanvullende informatie beschikbaar

RUBRIEK 13: Instructies voor verwijdering

13.1. Afvalverwerkingsmethoden

Regionale wetgeving (afval) : Onder inachtneming van de overheidsbepalingen uit de weg ruimen.

Aanbevelingen lozing afvalwater . Zorg ervoor dat al het afvalwater wordt opgevangen en naar een
afvalwaterbehandelingsinstallatie worden geleid.

Aanbeveling afvalverwijdering . In gesloten vaten verzamelen en naar de afvalverwerking brengen.

Overeenkomstig de eisen van ADR / RID / IMDG / IATA / ADN

14.1. VN-nummer

Niet geclassificeerd als gevaarlijk volgens de transportwetgeving

14.2. Juiste ladingnaam overeenkomstig de modelreglementen van de VN
Niet van toepassing

14.3. Transportgevarenklasse(n)

Niet van toepassing

14.4. Verpakkingsgroep

Niet van toepassing

14.5. Milieugevaren

Milieugevaarlijk : Nee
Mariene verontreiniging . Nee

Overige informatie . Geen aanvullende informatie beschikbaar.
14.6. Bijzondere voorzorgen voor de gebruiker

14.6.1. Landtransport

Geen aanvullende informatie beschikbaar

14.6.2. Transport op open zee

Geen aanvullende informatie beschikbaar

14.6.3. Luchttransport

Geen aanvullende informatie beschikbaar

14.6.4. Transport op binnenlandse wateren

Vervoer verboden (ADN) . Nee

14.7. Vervoer in bulk overeenkomstig bijlage Il bij MARPOL 73/78 en de IBC-code
Niet van toepassing
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Versie: 0.2

RUBRIEK 15: Regelgeving

15.1. Specifieke veiligheids-, gezondheids- en milieureglementen en -wetgeving voor de stof of het mengsel

15.1.1.  EU-voorschriften

Geen beperkingen overeenkomstig bijlage XVII van REACH
Provifrost KA ECO staat niet op de kandidaatslijst van REACH
Bevat geen stoffen van de kandidaatslijst van REACH

Provifrost KA ECO staat niet vermeld in Bijlage XIV van REACH
Bevat geen enkele stof die in Bijlage XIV van REACH staat vermeld

15.1.2. Nationale voorschriften

Duitsland
Waterbedreigingsklasse (WGK)

15.2. Chemischeveiligheidsbeoordeling

. 1-2zwak waterbedreigend

Voor deze stof is een chemische veiligheidsbeoordeling uitgevoerd.

RUBRIEK 16: Overige informatie

Volledige inhoud van de R-, H- en EUH-zinnen:

AC1 Voertuigen

AC2 Machines, mechanische apparatuur, elektrische/elektronische voorwerpen

AC3 Elektrische batterijen en accu’s

ERC1 Vervaardiging van stoffen

ERC10a Wijdverbreid gebruik (buiten) van voorwerpen met een lange levensduur en materialen met
lage emissie

ERC11a Wijdverbreid gebruik (binnen) van voorwerpen met een lange levensduur en materialen met
lage emissie

ERC2 Formulering van preparaten

ERC3 Formulering in materialen

ERC5 Industrieel gebruik dat leidt tot opname in of op een matrix

ERC6a Industrieel gebruik dat resulteert in de vervaardiging van een andere stof (gebruik van
tussenproducten)

ERC6c Industrieel gebruik van monomeren voor de vervaardiging van thermoplasten

PC32 Polymeerpreparaten en polymeerverbindingen

PC4 Antivries- en ontdooimiddelen

PROC1 Gebruik in een gesloten proces, blootstelling niet waarschijnlijk

PROC11 Spuiten buiten industriéle omgevingen

PROC13 Behandelen van voorwerpen door onderdompelen of overgieten

PROC14 Productie van preparaten* of voorwerpen door tabletteren, comprimeren, extruderen en
pelletiseren

PROC15 Gebruik als laboratoriumreagens

PROC2 Gebruik in een gesloten, continu proces met incidentele, beheerste blootstelling

PROC21 Laag energetische bewerking van in materialen en/of voorwerpen gebonden stoffen

PROC24 Hoogenergetische (mechanische) veredeling van in materialen of voorwerpen gebonden
stoffen

PROC3 Gebruik in een gesloten batchproces (synthese of formulering)

PROC4 Gebruik in een batchproces of ander proces (synthese) met kans op blootstelling

PROCS Mengen in batchprocessen om preparaten en voorwerpen te formuleren (multistage en/of
aanzienlijkcontact)

PROC7 Spuiten in een industriéle omgeving

PROCS8a Overbrengen van een stof of preparaat (vullen/leeg laten lopen) van/naar vaten/grote
containers in niet-gespecialiseerde voorzieningen

PROCS8b Overbrengen van een stof of preparaat (vullen/leeg laten lopen) van/naar vaten/grote
containers in gespecialiseerde voorzieningen

PROC9 Overbrengen van een stof of preparaat naar kleine containers (gespecialiseerde vullijn,
inclusief wegen)

SU0 Overige

SU10 Formuleren [mengen] van preparaten en/of ompakken (geen legeringen)

SuU12 Vervaardiging van producten van kunststof, ondermeer door samenstelling of omvorming
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su3 Industrieel gebruik: Gebruik van stoffen als zodanig of in preparaten” in een industriéle
omgeving

sus Vervaardiging van chemische stoffen op grote schaal (waaronder geraffineerde
aardolieproducten)

Hddoelmd dighex isom i e over de veiligheids-, dheids- en specten van het betreffende product. De gegevens in dit

X d zjn geb cpm!lndgolram mm&ammbw&mmwb&

.Di‘UMMMWMnmﬂdermMMmmmmdmrhpﬂﬁemmmm

De koper/g is zelf ﬁmmwﬂa:ﬂmmtwmﬂmmb«mm aan zjn gebruik.

Dit veiligheidsir werd ik opg in het of het Engels. mm;nmm;emmdemdmmm specifiek voor

het opmaken van een
m:mmwmmﬂmmﬂﬂm"nkwnﬁwmm
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Bijlage D: Natrium formiaat NEKorrels)

Provifrost NF L
natrium formiaat
Proviron  ogeeeiome oot "I E e

RUBRIEK 1: Identificatie van de stof of het mengsel en van de vennootschap/onderneming

Productvorm : Stof

Handelsnaam : Provifrost NF
Scheikundige naam : natrium formiaat
EC/EINECS/ELINS : 2054880

CAS © 141527

REACH registratienr. : 01-2110486468-21
Brutoformule : CHO2Na

Synoniemen : Formic acid, sodium salt

12 Relevant geidentificeerd gebruik van de stof of het mengsel en ontraden gebruik
121.  Relevant geidentificeerd gebruik
Geen llende informatie beschikb

122 Gebruiksvormen waarvan wordt afgeraden
Geen aanvullende informatie beschikbaar

13 Details betreffende de verstrekker van het veiligheidsinformatieblad

Proviron Industries N.V.

Zone 2 - G. Gilliotstraat 60

B-2820 Hemiksem - Belgium
T+3238708820-F+3238772333
info@proviron.com - wWww.proviron.com

14. Telefoonnummer voor noodgevallen
Noodnummer : +32 3 870 88 20 (08:00-16:30 GMT+1)

RUBRIEK 2: Identificatie van de gevaren

21. Indeling van de stof of het mengsel
Indeling volgens Verordening (EG) Nr. 1272/2008 [EU-GHSICLP]

Niet ngedeeld

Indeling volgens Richtlijn 67/548/EEG of 1993/45VEG

Niet ngedeeld

Nadelige fysisch-chemische, gezondheids- en milieueffecten

Geen aanwullende informatie beschikbaar

22 Etiketteringselementen

Etikettering volgens Verordening (EG) Nr. 1272/2008 [EU-GHSICLP]
Geen etikettering noodzakelijk

23. Andere gevaren
Geen aanvullende informatie beschikbaar

RUBRIEK 3: Samenstelling en informatie over de bestanddelen

34 Stof
Stoftype : Eén bestanddeel
Naam : Sodium formate
CAS 141537
EC/EINECS/ELINS : 2054880
Naam Productidentificatie % Indeling volgens Richtlijn
67/548/EEG
Sodlum omate (CAS) 141-53-7 »=37 Nzt ingedeeid
(EC/EINECS/ELING) 2054830
(REACH-nr) 01-2119485468-21
=
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Naam Productidentificatie % Indeling volgens
Verordening (EG) Nr.
127212008 [EU-GHSICLP]
Zodium formate (CAS) 141537 >= 37 Niet Ingecesia
(ECIEMECE/ELING) 2054880
(REACH-n) 01-2113486483-21

Volledige inhoud van de R- en H-zinnen: Ze rubrick 16
32 Mengsel
Niet van toepassing

RUBRIEK 4: Eerstehulpmaatregelen
41, Beschrijving van de eers&hﬂ'nndmyelen

EHBO na inademing . Het slachtoffer in de fisse lucht brengen en laten rusten in een houdng die het ademen
mmm.mmmm By twiffel of by aanhoudende
raweoen
EHBO na contact met de huid > kleding en schoeisel verwijderen. Na aanraking met de hud
- m water en zeep. Nsers;rrpmnmqutedendmgevdvaanﬁel
eenatsemsdberm
EHBO na contact met de ogen - Onmiddeligk en langdurig met water uitspoelen, waarbij de ogen wijd opengehouden moeten
worden (ten minste 15 minuten).
EHBO na opname door de mond . Bij inslikken: de mond met water sposlen (enkel indien de persoon by bewustzijn is). Een arts
raadplegen.
42 Bdmﬁdeau&mu@eﬁddesynphmmm
Symptomenfietsels na inademing : Imitatie luchtwegen.
Symptomenfietsels na contact met de hud : Emigszins imterend voor de huid.
Symptomenfietsels na contact met de ogen : 2wak imterend.

Symptomenfietsels na opname doordemond . © Kan imitatie van het maag-darmkanaal, misseljkheid, braken en diammee vercorzaken.
43. Vermelding van de vereiste onmiddeliijke medische verzorging en speciale behandeling

RUBRIEK 5: Brandbestrijdingsmaatregelen

51 Blusmiddelen

Geschikte blusmiddelen : Droog poeder. Kooldioxide (CO2). Vemeveld water. Alcoholbestendig schuim.

Ongeschikte blusmiddelen : Sterke watersraal.

52 Sm*m&edw&sﬂdhnmlmm

Reactiviteit in geval van vuur : Bij verbranding: vorming van schadelijke/imterende gassen/dampen.

53. Advies voor brandweerlieden

Blusinstructies : mmmmwmmmmmm

Bescherming tijdens brandbestriding . Vuwuriviambestendige/brandwerende kleding dragen. In geval van brand: Beschemmende
ademhalingsapparatuur met perslucht dragen.

Owerige informabe : Gecontamineerd bluswater azonderigk verzameden. Dit mag niet in de riolering of
afvalwaterstroom terechtkomen.

RUBRIEK 6: Maatregelen bij het accidenteel vrijkomen van de stof of het mengsel

6.1. Persoonlijke voorzorgsmaatregelen, beschermde uitrusting en noodprocedures

6.1.1. Voorz)detepersonendandehulpdlensben

Beschemingsmiddelen : Ze beschermingsmaatregeden onder punt 7 en 8.
612  Voor de hulpdiensten

Beschemingsmiddelen : Ze beschermingsmaatregelen onder punt 7 en 8.

62 Milieuvoorzorgsmaatregelen
Niet n de riolering of open wateren lozen.

8.3 Insluitings- en reinigingsmethoden en -materiaal

Voor insluiting : In gesloten vaten verzamelen en naar de afvalverwerking brengen.
Remnigingsmethodes : De gemorste stof bijeenvegen en in vaten scheppen. Na het opruimen, achtergebleven sporen
met water wegspoelen.
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RUBRIEK 7: Hantering en opslag

AR Voorzorgsmaatregelen voor het veilig hanteren van de stof of het mengsel
Voorzorgsmaatregelen voor het velig hanteren  :  Stof niet inademen. Stofontwikieling vermijden. Voor voldoende ventilatie en puntvormige

van de stof of het mengsel afzuiging bj kritieke punten zomgen.

72 Voorwaarden voor een veilige opsiag. met inbegrip van incompatibele producten
Opslagvoorwaarden : Kol en droog bewaren. Tegen vocht beschemmen.
Verbod op gemengde opslag . (sterke) zuren. Crodatemiddelen, sterk.
Opslagplaats : Op een goed geventieerde plaats bewaren

73 Specifiek eindgebruik

RUBRIEK 8: Maatrege

8.1. Controleparameters

ing van blootstelling/pe

82. Maatregelen ter beheersing van blootsteliing

Bescherming handen : Rubber handschoenen. (EN 374).

Oogbescherming : Slutende veiligheidsbril (EN 166).

Bescherming van de huid en het lichaam : Contact met huid, ogen en kleding vermijden. Bij stofontwikieling: stofdichte beschermileding.
Bescherming luchtwegen : Fiterapparaat (volgelaatsmasker of mondstukgamituur) met filter: P1.

RUBRIEK 9: Fysische en chemische eigenschappen

91. Informatie over fysische en chemische basiseigenschappen

Fysische toestand : Vaste stof
Voorkomen . Granulaat.
Molecuulmassa : 88,01 gmol
Kleur T owit
Geur : geurloos.
Geurgrens : Geen gegevens beschikbaar
pH : Geen gegevens beschikbaar
pH-oplossing 1 8,5-12.5 (15 % sohution)
Relatieve verdampingssnelhesd (butylacetaat=1) : Geen gegevens beschikbaar
Smeltpunt : 258 °C (OECD 102)
Stok-fvnespunt : Geen gegevens beschikbaar
Kookpunt : >411°C(101.3kPa)
Viampunt : Geen gegevens beschikbaar
Zeffontbrandingstemperatuur . Geen gegevens beschikbaar
Cntbindingstemperatuur : Geen gegevens beschikbaar
Ontvambaarheid (vast,gas) : Geen gegevens beschikbaar
Dampdruk :

Geen gegevens beschikbaar
Relatieve dampdichtheid bij 20 °C : Geen gegevens beschikbaar
Relatieve dichtheid : Geen gegevens beschikbaar
Bulkdichtheid : 0,8-0,95 kg (25°C)
Oplosbaarheid . Product is zeer goed oplosbaar in water.
Log Pow : Geen gegevens beschikbaar
Viscositeit, kinematisch : Geen gegevens beschikbaar
Viscositeit, dynamisch : Geen gegevens beschikbaar
COniploffingseigenschappen : Geen gegevens beschikbaar.
Oxiderende eigenschappen : Geen gegevens beschikbaar.
Explosiegrenzen : Geen gegevens beschikbaar
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RUBRIEK 10: Stabiliteit en reactiviteit

10.1.  Reactiviteit

Bj verbranding: vorming van schadelji/imterende gassen/'dampen.

102, Chemische stabiliteit

Hygroscopisch.

10.3.  Mogelijke gevaariijke reacties

104, Te vermijden omstandigheden

Stofontwikkeling vermiden. Bij stofontwikieling. Verwderd houden van wammte/vonken/open vuurhete opperviakken - Niet roken.
105.  Chemisch op elkaar inwerkende materialen

106.  Gevaarlijke ontledingsproducten

RUBRIEK 11: Toxicologische informatie

11 Informatie over toxicologische effecten

Acute toxicitsit . Net ingedeeld
Provifrost NF (141-53-7)
Sodium formate (141-33-7)
LD50 dermaal rat > 2000 mg'kg ichaamsgewacht (24h)
LC50 mhalate rat > 0,67 dpnvdu
LDE0, acute, oraal, muis mglkg bw
Huidcorrosiel-imtate . Niet ingedeeld
pH: Geen gegevens beschikbaar
pH: Geen gegevens beschikbaar
Sensibifisatie van de luchtwegenide huid : Niet ingedeeld
Kiemceimutageniteit . Net ingedeeld
Kankerverwekkendheid : Niet ingedeeld
Giftigheid voor de voortplanting : Net ingedeeld

mg' ngdoelugam—ﬁmam) iciteit (eenmalige : Niet ingedeeld
Specifieke doelorgaan-toxiciteit (herhaaide : Niet ingedeeld
blootsteling)

Gevaar bi inademing . Net ingedeeld

RUBRIEK 12: Ecologische informatie

121.  Toxiciteit

Sodium formate (141-53-7)

LC50 wissen 1 5250 mg (Pmephales promelas, 26 h)
EC50 Daphna 1 4125 mpi (48h)

122, Persistentie en afbreekbaarheid

Sodium formate (141-53-7)

Persistentie en Jfbreekbaarheid | Gemakkeligk bicatreekbaar.

123.  Bioaccumulatie
124, Mobiliteit in de bodem
125.  Resultaten van PBT- en zPzB-beoordeling
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